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TYPOVA KVALIFIKACE - ...mezi $kolou a nebem

Pokud se rozhodnete stat se dopravnim pilotem, ¢eka vas narocny vycvik. Za¢nete vycvikem
soukromého pilota, pak teoretickd vyuka ATPL, ptistrojova kvalifikace, vicemotorovy vycvik,
licence na obchodniho pilota a nakonec vybérové fizeni k letecké spole¢nosti. Ale to slovo
"nakonec" neni tak uplné pravda. Jak fika predpis, na kazdé proudové nebo turbovrtulové letadlo,
je nutnd typova kvalifikace, tak nez usednete do kokpitu napfriklad Boeingu, musite tuto "typovku"
udélat. Jak probiha pilotni vycvik se dnes doctete vSude na internetu,ale co vas ¢ekd "na typovce",
se toho mnoho nevi. Proto jak jsme slibili, pfinaSime vam takovy maly popis toho,co vas budouci
piloty jednou ¢ekd. O tom jsme si povidali s kapitdnem Boeingu 737 Ing.Brario Copem, ktery
typovou kvalifikaci nejen sam "prozil", ale dnes ji v rdmci AeroJOBu sprostfedkovava dalSim
zacinajicim dopravnim pilotim.

Co je Brano vlastné typova kvalifikace?

Typova kvalifikace navazuje na predchazejici vycvik, vétsinou po kurzu spoluprace ve viceclenné
posadce bez predeslych leteckych zkusenosti. Probiha ve vycvikovém stredisku TRTO (organizace
pro provadéni typového vycviku), které je vybavené vhodnym typy simulatort a vycvikovym
programem. U velkych vycvikovych zafizeni jsou to vétSinou tzv. full flight simulatory, tedy
simulatory vérné zobrazujici pilotni kabinu daného typu letounu, véetné veskerych systému,
tlacitek, pak apod., na pohyblivych hydraulickych nohach, takze realismus letu je

stoprocentni. AeroJOB se snazi, aby to byla vycvikova strediska schvalena partnerskymi leteckymi
provozovateli. VétSinou na letouny Boeing 737 a Airbus 320.

Z ceho se vycvik sklada a jak probiha?

"Typovka" probiha vétsinou 6 tydn( a sklada se cca 10 dn(i teoretické vyuky a zbytek je letova ¢ast
na FIX BASE Simulatoru a pak jiz zmifiovaném FULL FLIGHT Simulatoru. Vyukové materidly jsou
vétSinou CBT (Computer Base Training) s testovaci ¢asti pro kazdy systém letadla. Cely vycvik, jak
teorie, tak praxe je vedena v anglictiné. Na konci je prezkouseni v délce 2 hodiny jako PNF (pilot
neletici) a 2 hodiny jako PF (pilot letici) a na Uplny zavér ¢eka pilota 1 hodina letu ve skute¢ném
letadle (to vSe samoziejmé bez cestujicich:-)). Pro ty, ktefi maji tzv.Jet Experience, tedy zkuSenosti
na proudovych letadlech staci prezkouseni na simuldtoru se specidlnim vycvikovym programem. V
praxi to znamena, Ze v prvni fazi se pilot-Zak u¢i pomoci vyukovych materidlu CBT které ho
provedou vsemi systémy letadla, nauci ho, jak funguiji, ¢im se ovladaji a jak to vypada jak se chovat
kdyz nefunguiji. DalSim krokem je ¢ast Performance, kde se piloti u¢i vykonnostni charakteristiky
daného letounu a vypocty pro jeho obsluhu. Je to hlavné otazka naucit se ovladat software na
vypocet vykon( pro rizné vahy a délky RWY. V této teoretické ¢asti se piloti uci vétsinou tak 8
hodin denné, ale mlzZe to byt i vice.
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V letové casti vyuky pak pilot-zak nalétd tak 4 hodiny denné a to 2 jako pilot letici a 2 jako pilot
neletici. Vedle letu v normalnich podminkach je velky dliraz kladen na rizné nouzové postupy,
ztizené podminky, feSeni vSemoznych zdvad apod. Cely vycvik je veden podle daného planu, ale
kazda spolecnost ma ve svém vycviku rtizné postupy jako jsou call outs, procedures, checklist
apod., proto doporucuji pred nastupem konzultaci se spole¢nosti ke které chci jako pilot nastoupit.

Znamena to tedy, Ze jako zdjemce o typovku musim obvoldavat vSemozné organizace?

Pokud budete tzv. "z ulice", tedy zajemce, ktery hleda sam, tak ano. U nas v AeroJOBu mame
veskerou vycvikovou dokumentaci od vsech leteckych dopravct se kterymi spolupracujeme k
dispozici a instruktofi v TRTOs védi, jak maji nase zaky ucit. U nasi spolec¢nosti je nékolik TRE (Type
Rated Examiner) a TRI (Type Rated Instruktor) na dané typové kvalifikace a s velkou zkuSenosti na
daném typu letound. Pilot-zZak se stara jen o svou vyuku.

Jak vypada mimo uceni ¢as studenta? Ma viubec néjaké volno, a pokud je vycvik délan v
zahranici, jak je to napriklad s ubytovanim?

Moc volna pilot-zak béhem typovky nema, ale je tfeba zdlraznit, Ze to je takovy posledni a velice
dllezity krok pred usednutim do kokpitu dopravniho letadla. Je potfeba se naucit spoustu véci, a
pokud radéji sedi s kamarady u piva, mél by jit jezdit spi$ tieba s bagrem. Zaci maji tak cca 4 a7 5
dn(l volna s moZnosti sportovnich aktivit. Ubytovani je vétSinou zajisténo v kvalitnich hotelech
nebo je mozné domluvit levnéjsi ubytovani v penzionu nebo v soukromi.

evsqq

Rekl jste ,levné&;jsi“, coz jisté bude zajimat hodné lidi. Typovka je pomérné draha, da se néjak
usetrit?

Pokud budu mluvit za AeroJOB, mame v nabidce napftiklad Base Training a Line Training coz je
novinka a velkou vyhodou je, Ze Zak absolvuje typovku aZ po Line Trainingu, a pak je bez vétsich
omezeni pouZitelny pro dopravce. ZvySuje to jeho moZnosti na trhu prace. Z pohledu financi je
nejvétsi vyhoda v tom, Ze je dnes typovka diky krizi v leteckém provozu nejlevné;si v historii. My
nabizime nasim zakdm, kterym zprostfedkovavame typovy vycvik navic tyden z vycviku studium
doma pres E-learning pomoci CBT, coZ opét snizi naklady na ubytovani. Kazdy pilot se musi
rozhodnout sam, jak ziskat typovku. Zafizovat si vSe sam je ale docela obtizné.
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Mam tedy hotovou typovku a nastupuji ke spole¢nosti. Co bude dal?

Po ukonceni Base Trainingu pilot vstupuje do Line Trainingu, ktery je pro zkusené piloty 20 sektoru
a pro nezkusené piloty muize byt az 100 hodin. Je to Iétani na linkach pod dohledem zkusenych
instruktor(. Zacit létat s cestujicimi mize byt zaprah na nervy, tak je potfeba na pilota jesté néjaky
Cas dohlizet, i kdyz uz readlné l1éta. No a pak uz vam vSem dopravnim pilotdm preji jen kazdodenni
nadherny pohled na slunce nad mraky.
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